
VOL  LIBRE  ET  LABORATOIRE  DE  VOL

C'est  à  la  fin  des  années  60  et  au  début  des  années  70  que  le  rêve  devient  réalité  et  accessible.  Les  ingénieurs  de  la  

NASA  ont  donné  des  idées.  Bill  Moyes  en  Australie,  David  Barish  à  New  York…  Les  hippies  californiens,  d'abord  avec  

des  ailes  en  bambou  et  en  plastique,  puis  rapidement  avec  des  ailes  en  aluminium  et  en  polyester,  font  voler  les  premiers  

deltaplanes  véritablement  performants.  Et  aussi  des  ailes  rigides  beaucoup  plus  perfectionnées.  Les  deltaplanes  offrent  

un  moyen  de  voler  de  manière  autonome  et  sûre  à  moindre  coût,  et  sont  faciles  à  transporter  et  à  ranger  dans  un  garage.  

Au  départ,  aucune  licence  ni  permis  n'étaient  nécessaires.  Il  suffisait  de  grimper  en  montagne  et  de  voler !  Les  années  

70,  80  et  90  sont  l'âge  d'or  du  deltaplane.  On  l'appelle  « vol  libre »,  des  années  où  la  liberté  était  également  plus  grande.  

En  Catalogne,  ce  sont  les  fans  du  Delta  Club  Barcelona  qui,  au  milieu  des  années  70,  se  lancent  dans  le  deltaplane.  

Quelques  casse­cou  à  Montjuïc,  à  la  Creu  de  Montigalà  pour  l'entraînement  scolaire,  puis  à  Teià  (un  important  centre  de  

vol  libre  de  l'époque),  à  Montseny  et  au­delà.
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Can  Bienvenido,  c/  Josep  Puigoriol  10  Teià,  baixos,  samedi  20  septembre  2025,  19h

Le  rêve  de  voler  comme  un  oiseau…  L'homme  a  toujours  rêvé  de  voler  comme  un  oiseau,  de  contempler  tout  d'en  haut,  

rivières,  vallées  et  montagnes.  De  se  déplacer  avec  agilité  et  presque  sans  effort  d'un  point  à  l'autre.

Certains  mythes  prétendent  que  certains  y  sont  parvenus  il  y  a  des  millénaires,  voire  des  siècles.  À  la  fin  du  XIXe  siècle,  

ce  fut  une  réalité,  mais  avec  des  vols  contrôlés  de  faible  altitude  et  de  faible  distance  (Otto  Lilienthal  et  d'autres).

1.  Birdman  volant  sur  la  colline  Baldiri  (Teià)  au  milieu  des  années  70.  Photo :  Flight  Laboratory.
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Les  années  90  marqueront  l'âge  d'or  du  parapente.  Le  parapente  offre  les  mêmes  performances  que  le  
deltaplane,  mais  sa  simplicité,  son  volume  et  son  poids  minimes,  ainsi  que  son  incroyable  facilité  de  
transport  et  de  stockage,  le  rendent  imbattable.  Rien  de  tel  pour  un  vol  simple,  autonome  et  sûr !
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2.  Dessins  de  ce  à  quoi  ressemblait  le  vol  libre  dans  les  années  70.

Les  ailes  (deltaplane  et  parapente)  se  sont  développées  de  manière  extraordinaire  et  aujourd'hui,  en  
2025,  leurs  capacités  de  vol  atteignent  des  jalons  difficiles  à  imaginer.

Cependant,  voler  en  deltaplane  ou  en  parapente  n'est  pas  sans  risques.  La  météo,  le  lieu  de  vol,  l'état  
de  l'aile  ou  celui  du  pilote  sont  des  facteurs  déterminants  pour  la  sécurité.  Des  accidents  peuvent  
survenir.  Chaque  pilote  définit  le  niveau  de  risque  qu'il  est  prêt  à  assumer.

3.  Jaume  avec  l'Airwave  K2  s'approchant  du  terrain  d'atterrissage  de  Plana  de  Teià  (anciennement  le  
vignoble  Bienvenido),  1992.
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L'idée  fondamentale  du  Laboratoire  est  que  le  logiciel  de  conception,  les  fichiers  de  données  et  les  
fichiers  de  résultats  au  format  CAO  modifiable  soient  librement  distribués,  pour  étude,  modification  et  
amélioration  si  nécessaire,  à  toutes  fins,  privées  ou  commerciales.  C'est  l'idée  du  projet  GNU  et  de  sa  
Licence  Publique  Générale.  C'est  pourquoi  de  nombreuses  conceptions  du  Laboratoire  portent  le  préfixe  
« gnu »  dans  leur  nom.

4.  Pere  au­dessus  de  Teià  avec  le  Gypaaile  Astazou,  1992.  Ce  parapente  a  été  construit  à  La  Seu  
d'Urgell.
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Laboratoire  de  vol  http://www.laboratoridenvol.com  C'est  le  nom  sous  lequel  j'ai  regroupé  mes  idées  de  
conception  d'ailes  de  vol  libre  sur  un  site  web.  Les  conceptions,  projets,  idées  et  programmes  sont  
partagés  en  open  source  avec  de  nombreux  amis  qui  ont  souhaité  rejoindre  cette  communauté.  Je  suis  
un  maître  du  design ;  certains  collègues  ont  appris  de  moi,  j'ai  appris  d'eux,  et  certains  m'ont  surpassé  
sur  de  nombreux  points.  C'est  la  magie  du  partage  des  connaissances  en  format  libre.  Applicable  aux  
mathématiques,  à  la  physique,  à  la  programmation,  à  l'ingénierie  en  général  et,  bien  sûr,  à  la  conception  
et  à  la  construction  d'ailes.

J'ai  toujours  été  particulièrement  intéressé  par  la  conception  et  la  construction  d'ailes.  Mon  premier  
projet,  je  le  définis  comme  le  dessin  d'un  parachute  s'élevant  dans  un  courant  vertical.  J'avais  peut­être  
8  ans  à  l'époque.  Puis,  en  voyant  les  deltaplanes  au  pied  de  la  colline  Baldiri  à  Teià,  j'ai  commencé  à  
fabriquer  de  petits  modèles  en  roseau  et  en  plastique.  En  1982,  j'ai  fabriqué  le  premier  deltaplane  (en  
roseau  et  en  plastique)  à  l'échelle  1,  puis  le  deuxième  en  1992.  J'ai  commencé  le  parapente  en  1989  et  
j'ai  volé  modérément  —  en  prenant  très  peu  de  risques  —  depuis  lors  jusqu'en  2013  environ  (et  
maintenant  en  courte  pause :­)  en  vols  à  haute  altitude).

Machine Translated by Google

http://www.laboratoridenvol.com/


5.  Parapente  gnuLAB2  « Barretina ».  Design  Flight  Laboratory,  fabricant  Strip­Air.  Vol  à  haute  altitude  à  Àger,  2011.
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6.  Parapente  monocoque  « Suluk  2 »,  construit  au  Groenland.  Sur  la  photo,  Pere  avec  le  Suluk  2  effectuant  un  mini­

saut  sur  la  plage  du  réservoir  de  Darnius,  en  2022.  Il  fait  partie  de  la  gamme  de  parapentes  BHL  (Barretina  Hyper  

Lite),  qui  débute  avec  le  BHL1  (BHL­JAP)  construit  en  Allemagne,  puis  avec  la  série  Batlite  des  amis  murciens  

d'Adrenaline  Paragliders,  et  se  poursuit  jusqu'au  modèle  BHL8,  dont  la  sortie  est  imminente.

Le  laboratoire  utilise  des  surfaces  planes,  de  petites  pentes,  le  vent,  la  gravité  et  le  soleil  pour  étudier  et  tester  les  

ailes.  En  studio,  un  microscope  et  un  scanner  permettent  d'analyser  tissus  et  ficelles,  une  machine  à  coudre,  des  

poids,  des  poulies  et  des  treuils  pour  les  expériences  de  résistance.  Du  papier  et  un  crayon  sont  également  disponibles  

pour  les  expériences  graphiques.  Un  ordinateur  GNU/Linux  permet  de  programmer  en  Fortran  et  de  travailler  avec  

des  fichiers  CAO.  Un  serveur  web  et  un  programme  FTP  permettent  de  publier  les  résultats,  ainsi  qu'une  messagerie  

électronique  et  un  groupe  WhatsApp  pour  contacter  des  amis,  des  inventeurs  et  des  constructeurs  du  monde  entier.
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8.  Une  expérience  graphique,  avec  du  papier  et  un  crayon,  rationalise.

7.  Illustration  pour  une  étude  expérimentale  de  l'écoulement  de  l'air  autour  du  profil  du  parapente,  réalisée  avec  

des  collègues  d'Ukraine,  2014.
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9.  Proposition  de  dune  gonflable  et  transportable,  année  2007.

10.  Étude  de  l'aile  rigide  "gnuV"  (Icarus  V).

Machine Translated by Google



11.  Logiciel  Lehanggliding,  pour  la  conception  d'ailes  de  deltaplane  (en  développement)
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12.  Projet  Barretina  Hyper  Lite  7,  développé  avec  le  logiciel  Leparagliding ,  Licence  open  source  GNU  GPL.
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Chengdu  (Chine),  année  2023.

13.  Projet  Hegala  v2  (Hegala  =  aile,  en  basque).  Conçu  au  Pays  basque  français  et  construit  en
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14.  Projet  « gnuC »  Laboratoire  de  vol  (l'aile  la  plus  avancée  du  Laboratoire),  volant  à  proximité

Allemagne,  année  2024.
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Un  merci  spécial  à  tous  les  amis  et  collaborateurs  du  Laboratorio  d'envol,  dont  la  liste  est  longue  et  répartie  dans  
le  monde  entier.  Des  îles  Canaries  au  Groenland,  en  passant  par  Iecla,  El  Prat  de  Llobregat,  Collbató,  la  France,  
l'Italie,  l'Allemagne,  la  Suisse,  la  Pologne,  l'Ukraine,  la  Biélorussie,  la  Russie,  la  Chine,  les  États­Unis  et  toute  
l'Amérique,  jusqu'à  la  pampa  argentine,  entre  autres.

À  l'expoLAB2025,  nous  parlerons  du  vol  libre  à  Teià,  dans  le  reste  du  monde,  et  nous  présenterons  quelques­
unes  des  conceptions  du  Laboratoire.  Nous  verrons  également  des  vidéos  des  ailes  en  vol.

15.  Projet  Laboratoire  de  Vol  –  Les  Escaules
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Après  l'expoLAB2025,  les  ailes  et  les  créations  du  Laboratorio  d'envol  quitteront  définitivement  Teià  (Maresme)  
pour  s'envoler  vers  le  nouveau  siège  de  Les  Escaules  (Alt  Empordà).  Là,  nous  poursuivrons  notre  travail  d'étude  
et  de  partage  du  rêve  de  voler.

Père  Hernández  i  Casellas

Teià,  septembre  2025
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